AVALIACAO DAS
VIATURAS DE
ATRELAGEM

Godaria de iniciar este atigo com um
agradecimento aos muitos leitores desta
revisa que me tém contactado. Parece
que &fina, apesr do meu cepticismo
inicid acerca do interesse que ese
asunto suscitaria, ha muita gente ligada
a0 mundo equestre com vontade de
conhecer mais acerca das viauras de
atrdlagem, o que por s 6 é o mehor
edimulo a continuagdo deste trabaho....
muito obrigado.

Uma vez exposos aguns conceitos
bésicos de restauro e fabrico de viaturas
de ardagem (Equitacdo n° 18), bem
COMo as principals categorias nas quas
S podem classficar (Equitacéo n°® 19),
serd agora possivel explicar, quer dguns
dos conceitos bédscos que presidem a
avadiacd dos referidos veiculos, quer
aguns vdores padréo para o caso de
adgum dos nosos letores  estar
interessado  em comprar, vender ou
avdiar dgumaviatura

Independentemente da compra e venda,
a questdo da avdiacdo prende-se por
vezes com questbes de avdiacdo de
patriménios paa a mas diversss
findidades. Tanto quanto me foi dado a
perceber ao longo dos Ultimos anos, é
frequente a sobre e sub valorizagdo das
viaturas em quase todas as Stuacles, 0
que resulta normdmente em dguns
prejuizos (desnecessirios) para uma das
pates. Até ha dgum tempo atrés

(essencidmente por fdta de informacéo
disponive), quando dguém queria
adquirir uma peca antiga, julgava estar a
comprar uma raridade e, quer por fata
de tempo para procurar mais, quer por
edar embuido do mito “Se é veho
entdo vae muito dinhero!!”, pagava
quaquer preco (ou quase), que lhe
pediam!.... Pois é!l... Na maior parte
das vezes assdia-se a0 retorno a casa
de um “feiz dono de um bocado de
sucata’, convencidissmo, € claro, que
aquilo que tinha adquirido vdia peo
menos dez vezes aquilo que tinha pago,
pois ea conceteza “rarissmo’!.....
quase daria vontade de rir se ndo fosse
um assunto s&rio... Quase sempre este
comprador s dedludia  quando
findmente fdava com um profissond
do ramo pois em 90% dos casos tinha
feto mau negdcio: ... “veiculos iguas
a0 U exidirian centenas e a um
décimo do prego’. Por incrivedl que
pareca, anda exigem em Portugd
dgumas centenas, sendo milhares, de
veiculos do Sec XIX que de um modo
ou de outro conseguiram escapar (a
maos menos escrupulosas que tantas
vezes surgiram na Histdria deste nosso
belo pais e que egecidmente na
década de 70, conseguiram desbaratar
centenas de veiculos quase de um dia
para O outro), e que se encontram
espalhados um pouco por todo o pais. O
Unico sendo desta abundancia é que
goenas  uma  peguena  magem  se
encontra em condigdes de circulacéo,
etando o0s outros a servir de
“decoragd0” ou escondidos nalgum

antigo paheiro.
Ha essencidmente quaro factores
judtificativos desta reldiva

“dbundancia’ de veiculos de atrelagem.
Em primero lugar, a velha tradicdo de
importacéo de veiculos de ardlagem do
centro da Europa, por contrapartida da
exportacdo dos nossos tdo apreciados
cavalos de raca lustana. A introducéo
de tas veiculos, por edimulo
concorrencia, fez com que em finais do



Sec XIX exidissem ja féboricas em
Portugd, capazes de rivdizar, em
desgn e quaidade, com o0s maores
congtrutores Europeus (é uma pena que
ndo tenhamaos conseguido — como ees —
criar um sector de fabrico automove a
partir do fabrico dos veiculos de
atrdlagem). Em segundo lugar, Portugd,
foi aé a0 find da década de 50 deste
Sculo, um pais essencidmente rurd,
com estradas em mau estado, nas quais
0s veiculos automéves tinham aguma
dificuldede em trandtar. Obviamente
gue as excepgdes que se podem colocar
a eda condaacdo, se prendem com
cidades como Lishoa, Porto e Coimbra,
onde a traccdo anima rapidamente
desgpareceu, com o advento do
automove e do “eéctrico’. Em terceiro
lugar, durante a Segunda Grande
Guera, asssiv-s= a um racionamento
de combustivels, 0 que levou a que a
traccdo anima usufrui-se de um novo
estimulo, nomeadamente com o restauro
de veiculos (por vezes feito por
curiosns) que jA se  encontravam
desactivados. Por fim, um factor naturd
guda a judificar esta abundéncia o
bom tempo e a facilidade reativa do
relevo. Efectivamente, se por um lado o
nosso clima guda a conservacdo dos
veiculos, por outro lado edimula o
paseio e as actividades a0 a livre
como aatrelagem.

Posto isto, 0 que é que aind de contas
determina 0 preco de um veiculo de
ardlagem?... Vaios factores, €
claro!.... mas podemos aceitar estes oito
como sendo os principas:

1° - A abundancia (jareferido)

2° - A antiguidade

3° - O fabricante

4° - O Dedgn

50 - A qudidade origind

6° - O peso

7° - A suahigtdria

8° - O egtado de conservacéo

Passo a explicar cada um destes pontos:

1° - A abundanciaa  Exigem
efectivamente centenas de veiculos...
mas serd que exisem de todos os
modelos em igua nimero?.... Claro que
nao! A abundancia ro nosso pais parece
verifica-se egpecidmente nos  veiculos
abertos ou semi abertos, derivado ao
noso tipo de clima (Breques, Vitorias,
Milords,  Charretes,  Tilburies e
Phaetoms), sendo relativamente raros os
veiculos fechados ou semi  fechados
(Coches, Berlinas, Seges, Coupés,
Landaus, Omnibus, Drags — ou na sua
verssto maior — Mail Coaches). Exigem
também outros factores que se prendem
com a facilidade de utilizagdo ou com a
utilidede origind do veiculo que
afectam a sua abundancia, mas que sfo
demasiado complexos para poderem ser
explicitados no ambito de um artigo.

2° - A antiguidade: Julgo que né&o
necessita de quaisquer explicagbes. No
entanto, nem sempre os veiculos tém
data pdo que s¥a usudmente
necessaio contratar  um  especidista
paa a referida datacdo. N& nos
podemos esquecer que foram fabricados
muitos carros durante este século (até
a0s nossos dias), e que nem toda a gente
tem a honestidade de dizer que o
veiculo € novo mas feito com base em
desenhos do século XIX, peo que um
olhar mais “treinado” ser& conveniente.

3° - O Fabricante E um tema muito
complexo pdo que mas uma vez um
profissonal deverd ser contactado para
dr a sua opnid. Alguns dos
fabricantes mais cotados sf0 concerteza
Binder  (Paris);  Rothchild  (Paris),
Lemoine (Pais), Hooper & Co
(London), C. S. Windover & Co
(London), Hannoyer (Paris), JWimmer
&Co (London), Chales Vermont
(Paris), Bedd de Trouwville (Paris),
Porcelet (Paris), Muhlbacher (Paris),
Thrupp (London), Bevdette (Pai9),
Turril & Sons, Peter & Sons, Labourette



Fréres (Paris), Pilkin &Sons, Jodin
(Paris), a nive internaciond e Nids
Hansen & Filhos (Lishod), Francisco
José de Oliveira (Lisboa), Jose Luis de
Sousa Janior (Lisboa), JSB
(Portalegre), Sivéio Henriques
(Tomar), V.H. Fabido (Porto), Anténio
Garcia (Lishoa), Anastécio Fernandes
(Lisboa), Almeida Navarro (Lisboq), F.
J. Oliveira (Lisboa), Fonseca (Porto), a
nivel naciond. Edes eram
efectivamente os “Roalls-Royce” de
outros tempos, dtura em que
efectivamente, peda dueza da
utilizacdo, provavam o que vdiam. E
perfeitamente norma encontrar veiculos
destas marcas que nd@ necessitam de
nada a ndo ser de uma boa pintura.

4° - O Design: E um factor subjectivo é
claro.... depende dos gostos do
comprador. No entanto, as linhas fluidas
e a degancia G0 um conceto aceite
como critério de valorizacéo.

5° - A Qualidade original: Julgo que é
um conceito que ndo necesstara de
grandes explicacbes. Um veiculo cujos
trabahos originas foram cuidados e
meticulosos € a patida de superior
qudidade. H4 no entanto, adgo que &
preciso ter em atencéo: por vezes alguns
veiculos foram ja resaurados e €
possivel que nesse restauro tenham sdo
introduzidas modificagbes (para mehor
ou paa pior), que escondem a
verdadeira quaidade origina.

6° - O Peso : Quanto mais leve for o
veiculo (para 0 mesmo tipo de modelo)
mas vade. Em primero lugar, ser mas
leve dgnifica maor fadlidade em
transpor obstéculos com menor desgaste
do materid, dos areios, dos cavaos,
dos travbes, enfim... de tudo. Em
segundo lugar, fabricar um veiculo mais
leve mas com a mesma resséncia
implica a utilizacdo de maddras mas
nobres e de um maior cuidado com o
emadhetamento das mesmas, bem como

um maior trabdho de engenharia no
cdculo do esforco mecanico exacto das
pecas. No século XIX como hoje, é uma
das caracteristicas mais apreciadas nos
veiculos.

7° Histéria : Se bem que a maior parte
dos veiculos sgam “andnimos’, exisem
aguns veiculos que ou ja pertenceram a
pessoas famosas ou participaram em
eventos histéricos (Qual 0
coleccionador que n&o godtaria de ter o
Landau do “Regicidio’?). No entanto, a
grande dificuldade deste aspecto esté no
comprovativo histérico (Factura
origind do fabricante, fotografias, etc),
prestando-se por isso a mil e uma
“artimanhas’.

8° Conservagdo. Tdvez 0 mas
importante aspecto a ter em conta “-
Qua o custo do trabaho e materiais que
€ necessaio dispender para  que,
patindo do actud esado de
conservacdo, o veiculo volte a0 estado
de novo?’ - € a pergunta que devemos
fazer a no6s proprios... O exercicio
mental € fécil de fazer: Se por exemplo
o0 veiculo vae 4000 contos em estado de
novo e vamos gasar com ee 3500
contos num restauro a rigor, entdo O
deveremos oferecer 500 contos ou
menos e Ndo queremos posteriormente
perder  dinhero nde. E  sempre
aconselhave, anttes de adquirir um
veiculo, obter um orcamento de restauro
para 0 mesmo, feito por um profissond
da sua confianca, e conhecer um pouco
acerca do vaor de mercado do mesmo.

Note que.. apenas um profissond do
ramo, ou um coleccionador com largos
anos de experiéncia consegue fazer esta
classficacdo com exactidéo... por vezes
um pand podre SO quer dizer isso
MEIMO € por Vezes uma pequenina
rachadela quer dizer que todo o chassis
eta arunado - ndo arisquel!!
Interessa assm  diginguir os vaios



estados em que se pode classficar a
conservacao de um veiculo:

A — Stand — Rigorosamente restaurado
Ou Novo

B- Funcional — Desgaste naura da
pintura, estofos e borrachas das rodas
mas com todas as pegas originas (ou
rigorosamente  recongtruidas) — Em
estado de perfeita utilizacéo.

C a) — Utilizavel — Funciond mas com
restauros “ad-hoc” (napas, cromados,
soldaduras, aderecos ndo  originas,
aglomerados de madeira, chapa zincada,
madeiras inadequadas, etc) — Em estado
de perfeita utilizaco

C b) — Desgastado — Pecas sem podres
mas com folgas anormas que
condicionan o normda funcionamento
do veiculo. No entanto, com todas as
pecas originas - utilizacdo
condicionada, ou muito condicionada.

C c¢) — Estado de Museu — Desgastado
mas com a pintura e estofos restaurados
de modo a poder ser exibido.

D — Para Restauro — Algumas pegas de
madeira com podres ou caruncho e
ferros com aguma corrosfo, mantendo-
$£ no entato o conjunto origind —
utilizagio  muito  condicionada  ou
impossivel. E, no entanto, possivdl a
recuperagdo da maior parte das pecas
originas.

E — Ferragem — Todas as pegas de
madeira (ou quase todas) com
necessidade de subdtituicdo o que levara
a0 desmantdamento tota do veiculo,
mas com aproveitamento total das pecas
deferro.

F — Molde — Todo o veiculo esta
irrecuperdvel mas mantém a sua forma
origind a0 ponto de poder ser utilizado
como molde para a construcdo de uma
réplica.

G — Sucata — Irrecuperabilidade total
da forma origind do veiculo devido ao
estado avangado de degradacéo.
Algumas das ferragens poderdo anda
ter utilidade para os profissonais do
ramo.

Partindo desta nomenclatura, sera agora
possivel observar alguns precos para 0s
diversos moddos, verificando-se no
entanto que:

1° - Os vdores sdo valores médios
observados no mercado nos Ultimos 2
anos (os diversos factores de utilizacdo
etdo espelhados por isso em termos
meédios, necesstando da  devida
adaptacdo a cada caso)

2° - Normamente nenhum fabricante ou
restaurador honesto vaoriza o veiculo
para compra em mais que o estado de
ferragem pois normamente s gproveita
0 desenho e o ferro — é a Unica maneira
de poderiormente poder  oferecer
garantias do seu trabalho (no entanto...
como é Gbvio, cada caso é um caso).

3 - Ed80 assndados com (+/-) as
caegorias gengdidas que implicam
um acréscimo ou decréscimo sobre o
vaor médio.

4° - Eg4 assndado com (N) a
inexigéncia de um vaor de mercado
fixo ou conhecido.

5° - As linhas a azul correspondem a
veiculos pouco comercidizados

6° - Vaores em contos



Tipo de veiculo A B C D E F G
Coche 15000 | 13500 | 7500 | 3750 | 750 375 N
Berlina 15000 | 13500 7500 | 3750 | 750 375 N
Coupé 4000 | 3600 | 2000 | 1000 | 200 100 N
Brougham 4400 | 3960 | 2200 | 1100 | 220 110 N
Clarence 4800 | 4320 | 2400 | 1200 | 240 120 N
Dorsey 5200 | 4680 | 2600 | 1300 [ 260 130 N
Rockaway (-)] -500 | -450 | -250 | -125 25 | -12,5 N
Sege 8000 | 7200 | 4000 | 2000 | 400 200 N
Jardineira (+)| 200 180 100 50 10 5 N
Vitéria 3000 | 2700 | 1500 | 750 150 75 N
Milord 5000 | 4500 | 2500 | 1250 [ 250 125 N
Americana 5500 | 4950 | 2750 | 1375 | 275 | 137,5 N
Landau 8000 | 7200 | 4000 | 2000 | 400 200 N
Landaulette 7200 | 6480 | 3600 | 1800 [ 360 180 N
Breque de caca 2500 | 2250 | 1250 | 625 125 | 62,5 N
Breque Wagonette 2000 | 1800 | 1000 | 500 100 50 N
Breque de Campo 2000 | 1800 | 1000 | 500 100 50 N
Breque Duplo Phaetom 2500 [ 2250 | 1250 | 625 125 | 62,5 N
Omnibus 2500 | 2250 | 1250 | 625 125 | 62,5 N
Char-&Bancs 2500 | 2250 | 1250 | 625 125 | 62,5 N
Surrey 2500 | 2250 | 1250 625 125 62,5 N
Phaetom 2200 | 1980 | 1100 | 550 110 55 N
Caleche 8000 | 7200 | 4000 | 2000 | 400 200 N
Vis - a- Vis 5000 | 4500 | 2500 | 1250 [ 250 125 N
Tilbury 1200 | 1080 | 600 300 60 30 N
Charrete 1200 | 1080 | 600 300 60 30 N
Toneau 1400 | 1260 | 700 350 70 35 N
Dog Cart (+)| 100 90 50 25 5 2,5 N
Aranha 2500 | 2250 | 1250 | 625 125 | 62,5 N
Drag N N N N N N N
Hansom Cab N N N N N N N
Breque Simples N N N N N N N
Cabriolet Simples N N N N N N N
Outros N N N N N N N
Egtes vdores vadem o que vdem.... uma acessorios que compdem os veiculos de
mera indicacdo ou pista que espero atrelagem e a sua funcéo.

possa gudar em ago...

Restaeme um consdho... se ndo quer ser
enganado recorra aos profissonals do
ramo sempre que quiser efectuar uma
compra, venda ou avaiacdo. Perante a
complexidade do assunto, des sdo
gquem melhor o pode gudar pois ees
préprios sfo parte interessada.

Em proximos artigos tentarei explicar
algo sobre o nome das diversas pegas e
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