Vicosos Coches

Continuando a série de artigos sobre a
andise mas cuidada sobre cada uma
das categorias dos carros de cavalos,
godtaria desta vez de propor ago um
pouco mehor: uma ida a0 musall...
Carruagens como os coches, berlindas e
seges ndo = encontram  facilmente,
como ta nada como uma ida ao melhor
museu de coches do Mundo: o de
Portugd. Para os mais distraidos e para
agueles que acham que o0 que é
edrangeiro € que é bom, gostaria de
dizer que € com pragmatiismo e sem
chauvinigmos que se dirma que temos o
melhor museu de coches do mundo, sga
em quatidade e epecidmente na
soberba quaidade das suas pecas. Para
que os letores compreendam esta
minha afirmacéo, aconseho ndo O uma
vista a sede do museu em Lisboa, mas
tanbém uma vista a0 anexo deste
museu que se Situa na belissma terra de
Vila Vicosa cetamente uma boa
desculpa paa mas um fim de semana
fora. Entre o Pago, o Castelo, a Tapada,
as Cacadas, a Gastronomia e as placidas
noites dentganas, certamente que os
leitores encontrard di dgo que lhes
prenda a atencdo antes ou depois de
vigtarem ese expléndido museu. Vila
Vicosa é um dagudes recantos
dentganos onde sempre desgamos ir
mas que temos a mania de que € longe.
Pois bem, desenganen-se 0s mais ocios.
fica a 2 horas de Lishoa e sempre em
auto-edtrada ("o que é uma grande
trabahéral”).

Uma vez dentro do museu, O VOSO
smpatico guia sera o senhor Jodo Madta
gue a cerca de 13 anos ndo faz outra
coisa que ndo sga fazer brotar no
imagin&io dos vidtantes imagens das
gdas e viagens dos reis e principes de
outrora. Dezenas de Coches, Berlindas,
Seges e aé o Landau do regicidio (onde
anda se reconhecem os buracos das
balas que mataram o rel D. Carlos e 0

principe  D. Filipe) ser-lhes-@o
goresentados por este senhor:  néo
hestem em colocar dividas ou em fazer
perguntas um pouco mais técnicas pois
certamente que de o0 sabera explicar
com todo o prazer.

Restaame desgar um bdissmo passeio
aos letores que resolvam vidtar ese
muSseu.

Para aqueles que ndo possam fazer edta
vigta agui fica uma breve discricéo
técnica sobre estas trés categorias de
carros de Cavalos:

Coche A designacdo de “Coche’ foi
dada, em meados do século XV, a um
novo tipo de caro com a caxa
uspensa,  aravés de correntes  ou
correias de couro (C), a uma estrutura
de montantes fixos aos exos dos
rodados (D). Todos os veiculos de
traccdo até entdo exigentes tinham
caixas ligadas rigidamente aos rodados
0O Que como devem imaginar causava
grande desconforto aos passageiros. Os
primeiros exemplares destas viaturas,
designados como “carros a hingara’ ou
“caros de Kotze’ (locdidade onde
foram condruidos), chegaram a Itdia
em smulténeo com o desencadear do
Renascimento que logo se apropriou da
novidede  dando-lhe um  edauto
especid, de acordo com o gosto pelo
conforto e pelo usufruto do belo como
ostentacéo requintada de riqueza, que
nesse periodo se desenvolveu.

Nos modelos inicias 0s exos eram
ligados um ao outro por uma Unica viga



centrd 0 que impedia um grande angulo
de viragem. Ede defetto foi mas tarde
solucionado pela introducdo de rodados
mais pequenos afrente e pela ligacdo da
viga a0 rodado dianteiro por uma peca
em arco de ago chamada “pescoco de
cisne’(A), sob a qua as rodas dianteiras
podiam agora passar. O “sacudir” da
caxa foi também mehorado a partir de
meados do <éculo XVII com a
introducdo de pequencs feixes de molas
que efectuavam a ligacéo entre a caixa e
as correias de couro (B).

No entanto, o coche depressa revelou
gue 0 seu ddsema de suspensio
permitia,  perante movimentos mais
violentos, o virar da caixa, 0 que O
tornava num meio de trangporte pouco
Seguro para as sempre em mau estado
estradas de outrora. A solucdo para este
problema foi encontrada, em Berlim,
em finas do sculo XVII e tomou a
designacéo de “Berlinda’ ou “Berling’

Berlinda

Bealinda O avanco técnico que
caracterizava estes carros resdia no
facto de os rodados serem agora ligados
por dois varas laterais a caixa (B) (em
vez de um Unico central) e de esta ser
agora suspensa  por duas correias
fortemente esticadas por um mecanismo
de roda dentada e ressalto. Dois outros
factos que comummente caracterizam
este tipo de carros B0 a existéncia de
corrélas verticas dos varas lateras a
caxa (C) (que impedem a caixa de
virar) e a exigéncia na parte traseira de
dois arcos de emergéncia, que no caso

de quebra de uma das rodas impedem o
chassis de adornar totamente (A).

Berlinda— M ecanismo de tensao

Sege O termo sege deriva concerteza
do termo francés chaise. As Seges s0
aquilo a que podemos chamar de
primero utilitiio da higtdria dos
veiculos de traccdo animd. Era um
caro robuso e smples e por iso
preferido nas dedocagbes quotidianas
onde 0 aparato ndo era preocupacdo e,
em longas jornadas, uma vez que a sua
caxa digdrada permitia aingir maor
velocidade que os coches e berlindas.
Apesr de também exigirem com
quatro rodas, o tipo mais usua de Sege
€ 0 de duas rodas, com uma caixa em
forma de virgula gigante, dois lugares,
frente com cortinas de couro e uma
suspensdo que em tudo se assemeha a
das belindas. Estes veiculos eram
tirados usudmente por duas “bestas’
uma a0 centro e outra lateramente que
era montada por quem conduzia o
veiculo. O facto de se condderar esta
poscdo como vigar a “boled
concedeu a designacdo de bolesiro a
pessoa que conduz o veiculo e de boleia
a0 loca de onde se executa a tarefa de
dirigir - apesar de a expressdo cocheiro
S a mas comum para desgnar estas



pessoas. Segundo descrigdes da época a
Sege era um veiculo “muito incomodo”
em que s fica “acacapado e apertado.
No Verdo, se corrermos as cortinas de
couro, atabafa-se; no Inverno, por muito
cuidado que hga em as fechar sempre
s gpanha frio, vento e chuva” A todos
eses incdmodos opunhamse vantagens
como: facilidede de dedocagdo, maior
velocidade, posshilidede de vigar

incognito, (fechando as cortinas de
couro), e de, dispensando o boleeiro, ser
0 proprio a conduzir.

Esta nova dimensdo de poder vigar com
maior independéncia bem como o facto
de as Seges se terem tornado, a partir do
seculo XVIII, preferencidmente
viagturas de auguer, dentro e fora das
cidades, permitiu dargar o leque dos
utilizadores que dexaram de s
exclusvamente nobres.

O facto de exidirem diversos mestres
em Portugd com reconhecido mérito
para as construirem acabou por originar
que os atifices das caruagens de
cavalos s passassem a chamar de
“Segeiros’, desgnacdo que ainda hoje é
utilizada

Restauro — Filosofia subjacente: - Vde
a pena restaurar uma peca destas para
utilizacdo?.. Eu julgo que nd.. a
filosofia subjacente a estes veiculos
devera ser sempre a da conservacéo
moseuologica e ndo a da restauracdo
integral e pura Devem s encarados
(no caso de ndo terem ainda sofrido
danos  irrepardveis  ou  restauros

ruinosos) como pecas de pintura e
ecultura — destinadas a estar para
sempre quietas. Ninguém mehor que a
fundacdo Ricardo Espirito Santo para
encetar esse trabaho.

No caso de nada mais haver a recuperar
a ndo s dgumas madeiras e ferro,
aconsaho os proprietarios a ponderar
Sriamente a hiptese de restauro
integrd: tarefa de dificuldade maxima
nesta arte e por isso demasiado onerosa
- ) para dguns ricos fdizardos que se
podem dar a0 luxo de contratar oS
especidistas certos para este tipo de
trabal ho.

Quanto podem valer estas pegas????....
responder a esta pergunta € um pouco

dificl uma vez que etd em jogo o
factor histérico - a quem
pertenceram?.... que factos historicos
viveram?.. Os numeros que conhego
S50 demasiado insensatos para que aguli
0S possa escrever com absoluta certeza
de esar a informar honestamente os
leitores.... resta-me saber que
infelizmente esse problema quase néo
exise uma vez que as pecas s20 de td
modo raras que poucos serdo 0sS que
terdo necessidade desta informac&o.
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